
SAFTE NY

¿Por qué nos enfocamos en la aplicación de las
normas de tránsito?
Existen marcadas disparidades raciales en
cuanto a quiénes son detenidos y registrados en
controles de tránsito de bajo nivel que no están
relacionados con la seguridad. Un tipo de control
no relacionado con la seguridad con el que la
gente está familiarizada es el control con
pretexto. 

Una parada con pretexto es la parada de un
peatón, ciclista o conductor por una infracción de
tráfico menor y no relacionada con la seguridad
de la Ley de Vehículos y Tráfico. Se describen
como “paradas con pretexto” porque, aunque la
parada es legal, el motivo real de la misma suele
ser otro, como una corazonada, una sospecha o
un prejuicio que no constituyen una base legal
para detener a alguien. En la legislación, estas
paradas se denominan a veces paradas
secundarias.

Las detenciones secundarias causan
daño
Los estudios demuestran que: 

Existen marcadas disparidades raciales en
cuanto a quién es detenido y quién es
registrado; 
las detenciones secundarias causan daño a
las personas detenidas y a las comunidades
en las que viven; 
las detenciones secundarias tienen un
impacto negativo en la salud mental y en los
resultados educativos

Las comunidades están tomando medidas
Cambiar las políticas de los
departamentos de policía y las fiscalías, y
modificar las leyes de los gobiernos locales
y estatales puede reducir el impacto
perjudicial de estas detenciones.
Algunos estados y ciudades, como
Connecticut, Oregón, Virginia, Washington,
Filadelfia y Pittsburgh, han comenzado a
aplicar leyes para estudiar y reducir los
efectos perjudiciales de las detenciones
secundarias.

Lea aquí el informe del Empire
Justice Center sobre las
detenciones bajo pretexto.

For more information on our work on
secondary stops, contact us:

Jill Paperno - jpaperno@empirejustice.org, (585) 295-5739
Katie Blum - kblum@empirejustice.org, (585) 295-5825

Las detenciones secundarias no mejoran la
seguridad pública y de la carretera 

·Los estudios demuestran que las detenciones
secundarias rara vez dan lugar al
descubrimiento de armas u otros
contrabandos. Un estudio realizado en
Nashville en 2018 reveló que menos del 1 % de
las detenciones de tráfico de bajo nivel y sin
movimiento dieron lugar a la detención o
citación de alguien por posesión de un arma.
Además, eliminar o reducir las detenciones
secundarias no limita la capacidad de la
policía para detener a los conductores por
infracciones de seguridad, como el exceso de
velocidad. Entre 2015 y 2019, el departamento
de policía de Newington, Connecticut, redujo
sus detenciones de bajo nivel no
relacionadas con la seguridad. Esto dio lugar
a un aumento del 250 % en las detenciones
que dieron lugar a arrestos por conducir bajo
los efectos del alcohol.

Aplicación Segura y Justa
de las Normas de Tráfico en
Nueva York

SAFTE NY es una coalición comprometida con cambiar la ley en Nueva York para acabar
con las disparidades raciales en la aplicación de las normas de tráfico y hacer que

nuestras carreteras y comunidades sean más seguras.
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